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La22 TRS
recoit un
nouveau
moteur a
essence.

/COO

mz ans apres son lance-
ment (voir la premigre
ce dossier dans
la CX reste
une val avec plus de
912,500 exemplaires vendus,
dont 42,3 % sur le marché de
I'export. Pas que:.hcm de
l'arréter, d'autant qu'en 1984
41.949 unités sont encore
sorties des chaines d'Aulnay-
sous-Bois avec une propor-
tion importante des versions
diesel qui représentent désor-
mais 47 % des ventes. Pour
autant, la ligne a besoin d'un
lifting plus radical que les
replatrages des années précé-
dentes. Le 10 juillet 1985,
Citroén commercialise donc
de nouvelles CX dont la
gamme subit une restructu-
ration importante, compre-
nant désormais quatre
niveaux de finition et six
motorisations pour les ber-
lines, deux niveaux de finition
et quatre motorisations pour
les breaks.
La carrosserie intégre désor-
mais des boucliers AV et AR
en matériau composite teinté
dans la masse avec couleur
associée a la teinte de la voi-
ture. Les nouveaux feux de
position AV sont intégrés
dans le bouclier, les volets de
roues AR sont également réa-
lisés en matériau composite,
les protections latérales en

NOUVeaux rétrosiv
rieurs aérodynamiques prt n-

nent place sur les portiéres.
Mais c'est surtout l'intérieur
qui subit I'essentiel des modi-
fications. La planche de bord

quatre cadrans ronds, deux
tablettes de rangement et
une boite a gants éclairée fer-
mant & clé. Les panneaux de
portes sont habillés de tissu,
assorti a celui des siéges, et
ils intégrent un vide-poches,
un emplacement pour haut-
parleur, la commande de
leve-vitre et un Lendncr Les

pnrte:. sont desunmu proté-
gés, la garniture de paville
su, et les siéges sont
ssinés pour plus d'ergo-
nomie. De nouveaux équipe-
ments font leur apparition :
commande électrique de la
hauteur de caisse, ordinateur
de bord, commande centrali-
sée de la condamnation des
portes, leve-vitre conducteur

unigue pour l'ensemble des
verrous et clé garage pour
I'antivol et les serrures laté-
rales, silhouette i
gauche du tableau de bord
indiquant un défaut de fer-

intes sont propo-
ﬂnuntm bleu
Elles

ant, sphing, muge
De[a,,t' bleu mantique,
vert cali, gris perlé, gris nep-
tune et noir.

mnlr.ttt gre Dm-
mande de pulseur progm-

Les nouveaux boudiers modemnisent la ligne d'une CX qui vieillit plutdt bien.
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turhui Les bdrres mtl mu]ls
de la CX 25 diesel turbo
[a 24 mm alAv, 1

t\'pe de celles qui sc

montées sur les CX 25 GTi et
destinées a améliorer le frei-
nage. Le mnntagt dun ABS

a tous les modeles a 1njectir_)n
essence et diesel turbo.

En fait ce sont douze berlines
qui figurent maintenant au
catalogue :

CX 25GTI TURBO

hﬂumm&d&pmegﬂmﬂbmm:wmfm-mh
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précise avec hypocrisie le catalogue publicitaire.

[hmtr 5 en option). La
monte pneumnatique est en
195/70 R14 MXL a 'AV et en

essence type JOTAS00 :
2.165cn’, 115ch DINa
5.600 tr/mn et boite cing
vitesses, Méme monte pneu-
matique et finitions que la

20RE avec, en plus, des cein-

tures a enrouleur a AR et la
possibilité d'obtenir un gar-
nissage cuir en remplace-

ment du boxline.

- CX 25RI avec moteur
essence type M25/659 :

2500 cm?’, 138 ch DIN &
5.000 tr/mn et boite cing
vitesses. Monte pneumatique
en 195/70 R14 MXV a I'AV et
a I'AR. Finitions identiques a
la 22TRS avec, en plus, ABS
en option.

'X 25GTi : méme motori-
sation et monte pneuma-
tiques que la 25R] avec, en
plus, pn\slbﬂ:te de monter,

ytion, une boite auto,
3 TRX un regula

i
équipements intérieurs de la
GTi Turbo).
- CX 25 Prestige : méme
motorisation et finitions que
la 25 GTi mais avec boite de
vitesses auto, climatisation,

I'ergonomie des

glaces teintées, appuis-téte
AR, les rétroviseurs exté-
rieurs dédivrants et a com-
mande électrique, peinture
métallisée vernie (générale-
ment noire) de série et
roues alu avec pneus TRX
en option.
-CX25 (:TI Turbo avec

ce tvpe

00 cm’, le ch

plus, I'ordinateur de voyage
14 fonctions, les rétrovi-
seurs extérieurs dégivrants
et & commande électrique et
les appuis-téte AR.

- CX 25 Prestige Turbo :
méme motorisation, boite
de vitesses et monte pneu-
matique que la 25 GTi
Turbo. Méme finitions que
la 25 Prestige.

- CX 25 RD avec moteur die-
sel M25/660 : 2.500 c’,

75 ch DIN & 4.250 tr/mn,
boite 4 vitesses (boite 5 en
option). Monte pneuma-
tique et finitions identiques
ala CX 20RE.

- CX 25 TRD : méme moto-
risation que la 25 RD, mais
boite 5 vitesses et mémes
finitions que la 22 TRS.

- CX 25 RD Turbo avec

Ca‘tmoutl'mténul i a bénéficié d'un sur
qui mbohnsmmnwaﬁdavmne

ledemnfnnpoum intérieur qui a bénéficié d'une véritable refonte
stylistique, méme si on retrouve toujours la célébre lunule.

moteur diesel M25/648 :
2500 cm’, 95 cha

00 tr/mn, boite 5 vitessses.

Méme monte pneumatique
que les CX 25 essence et
méme finitions que la 25 R
- CX 25 TRD Turbo : méme
motorisation, boite, monte
pneumatique et finitions
que la 25 RD Turbo avec, en
plus régulateur de vitesse,
équipement GT, garnissage
cuir et pneus TRX en
option.

- CX 25 TRD Limousine
Turbo : méme motorisation,
monte pneumatique et boite

La gamme des breaks (12 versions au total) subitle méme ifting que celle des beriines.
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que la 25 TRD Turbo avec
climatisation et glaces tein-
tées en option.

La gamme des douze breaks
obéit au méme découpage.
Et la finition Leader (pein-
ture métallisée et intérieur
gris et rouge) est disponible
sur la plupart des modgles. B

V Identification
Numéros dans la série du

M Berline 20 RE : 3 par-
tir du n® 16MP3001 W
Breaks et dérivés 20 RE : a
partir du n° 03MR0001 M
Berline 22 TRS : & partir du
n° 0ONR0OO1 M Berline 25
Rl: a partir du
n° 03NGA4501 M Breaks 25
TRI et dérivés : a partir du
n°01NJ5001 M Berline 25

ige : 4 partir du
n°00NH4501 M Berline 25
GTi Turbo : a partir du
n° 01NK5001 M Berline 25
Prestige Turbo : a partir du
n° 0ONPOOO1 M Berlines 25
RD et TRD : a partir du
n° 23MM9001 M Breaks et
dérivés 25 RD : & partir du
n° 08MNO001 M Berlines 25
RD Trbo et TRD Turbo: a
partir du n® 04NB9001 W
Limousine 25 Turbo : a partir
du n° 0OND6001 M Breaks
25 TRD Turbo : 4 partir du
n°® 01NC0001.




restyling de la gamme,

Pour 1986, Citroén va en
effet produire encore 35.409
exemplaires de son haut de
gamme qui affiche toujours
une insolente santé sur le
marché de letportatlon

le public a bien accepté le

sont réalisées 2 Ietrangar. la
nouvelle gamme CX est
donc reconduite dans son
intégralité mais avec
quelques modifications en
juillet 1986. Tous les
modgles regoivent ainsi un
désembuage de lunette AR et
un bouton de commande
associé a trois positions. La
25 GTi Turbo et la 25 Pres-
tige Turbo sont désormais

NQ7
0K

Les publicités de I'époque mettent I'accent sur la visibilité offerte au
conducteur et 4 I'environnement spacieux qui lui est offert.
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L'ordinateur de bord est proposé en option sur la plupart des modéles.

équipées. d'un échangeur
air/air qui permet de dimi-
nuer la consommation a
vitesse élevée et améliore
sensiblement les perfc

ces. Ces deux autua

par un antidémarrag
perrmltant lac

ports supérieurs. B

V¥ Identification

Numéros dans la série du
type M Berline 20 RE : & par-
tir du n® 17MP7001 B
Break 20 RE et dérivés : a
partir du n® 03MR9001 B
Berline 22 TRS : & partir du
n° 01NR2501 M Berlines 25
Rlet TRI: a partir du

n® 0SNG1001 M Break 25
TRI: & partir du

n® 02NJ1001 M Berline 25
Prestige : a partir du

n® 00NH7001 M Berline 25

denommatmn

Turbo 2 et C

Turbo 2. Sur ¢ :
modeles mais également sur
les CX 25 Prestige a boite
auto, CX 25 Limousine
Turbo, condamnation, a par-
tir du poste de conduite, des
commandes de leve-vitres
électriques AR et de
l'allume-cigares AR. Cet
équipement est proposé en
option sur les CX 22 TRS, 25
GTi et 25 TRD Turbo. Deux

Prestige Turbo 2 : a partir
du n® 0ONP7001 M Berline
25 GTi Turbo 2: 4 partir du
n° 03NK2001 M Berlines 25
RD et TRD : a partir du

n° 24MM9001 M Breaks et
dériveés 25 RD : a partir du
n°08MNS001 M Berlines 25
RD Turbo et 25 TRD Turbo :
a partir du n° 07NB7001 W
25 Limousine Turbo : partir
du n® 0OND8001 M Break 25
TRD Turbo : & partir du

n° 01INC7001.

S puissant

Turbo sont équipé
échang
un turbo

gris et rouge.
A partir du 1 janvier
1987, 'ordinateur de bord

monté de série sur la CX 25 vitesse maximale attumk se

lesel encgie plL

SR R R SRR
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x.ag%_i*,‘ ¥ oﬂw
_— ;&*' L Saqen T 8 ‘ h = DIN a 5.600 tr’mn_l ans
= g ol N le méme temps, l'option

ABS est étendue a la ber-

||ne TRq t.t au hrm}\ ”

la gamme CX perd une

partie de ses éléments.
Disparaissent ainsi les CX
25 RI, CX 25 TRD, break
CX 20 RE, break CX 25
TRI, familiale
CX 20 RE Entreprise. Un
nouveau modéle fait
Ltpendanl 50N apparition,

22 RS, avec

Apamr de juillet 1987,

’5 GTi t_t
sur les CX Prestige. Toute
la gamme est équipée en
hoite 5 vitesses et la pré-
sentation intérieure/exté-
rieure de la 25 le )
Turhn 2e et dela25

velours, glac

rétros extérieurs ré ables
électriquement et dégi-
vrants, atﬁchage de la lem

: chevrons disparaissent du
Au mois de mars b - monogramme Citroén sur
apparait une évolution la face AR. Trois nuu\tlles
ge la c"; 5 éT;D Turbo, teintes figurent au cata-

aic::ei} ql.‘llir:ui ofif:lg?.ll: logue : cassis nacré, bleu
surcroit de puissance.
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Memphis métallisé verni et
gris météore métallisé verni.
Les coloris gris renard et
gris neptune mnt DdI L(mlre

plaires, mais on sait déja
que la CX va devoir s'effacer
devant la nouvelle star de
Citroén, la XM qui apparait
23 mai 1989.
En attendant, quelques
modifications interviennent
i partir de juillet 1988,

I'ABS étant monté de série
9

'I‘urho.? Le~ tLintes h|d|‘i(.
crémant, bleu iris et brun
maya sont suppr
Cette année, seule
CX seront produites.
Depuis juillet 1989, seuls
les breaks demeurent au
catalogue. Ils portent la
dénomination Evasion et
sont disponibles en sept ver-
mais un seul modele
Leur montage ne
tue plus a Aulnay-
Bois ma[slda i

say. Il en sera
pour l'année

T :
depuis l'origine. Un ;uh

record pour un haut de

gamme francais. B

¥ Identification

Numéros dans la série du
type M 20 RE : 3 partir du
n° 18MP7501 (1988) et a
partir du n°® 19MP8001
(1989) M 22 TRS : a partir du
n° 03NR6001 {1988?&% a
partir du n° 05NR00O1
(1989) M 25 GTi:: a partir du
n° 06NG7001 (1988) et a
partir du n° 07NG8001
(1989) M 25 GTiTurbo 2: 2
partir du n° 04NK7001
(1988) et a partir du

n° 05NK7001 (1989) M 25
Prestige Automatic: a partir
dun® 0INH1001 (1988) et a
partir du n® 01NH7001) W
25 Prestige Turbo 2: 4 partir
du n® 01NP3501 (1988?eté
partir du n® 01NP8001
(1989) M25RD : & partir du
n° 25MM9001 (1988) et a
partir du n° 07MMO0001
(1989) M 25 RD Turbo 2 et
TRD Turbo 2: 4 partir du

n° 00NT7001 (1988) et a
partir du n° 03NT8001
(1989) M 25 Limousine Turbo
2: & partir du n® 00NU2001

Le volume dédié
aux places AR
reste I'un des
atouts majeurs
d'une CX qui ne
sera guére rempla-
cée, dans le ceeur
des citroénistes,
par la XM qui lui
succéde. Certes
plus moderne,
mais qui a perdu
une grande partie
de I'dme d'une
Citroén.

(1988) et a partir du

n° 00NU5001 (1989) W
Break 22 RS : 4 partir du

n° 01NS8001 (1988) et a
partir du n® 02NS5001
(1989) M Breaks et dérivés
25RD: 4 partir du

n° 09MNB501 (1988) et &
partir du n® 10MN7001
(1989) M 25 TRD Turbo 2
Familiale : a partir du

n° 0ONV5001 (1988) et a
partir du n° 01NV6001
(1989) M Break Evasion
essence : a partir du

n® 02NS8701 (1990) et &
partir du n° 01NS0901
(1991) M Break Evasion die-
sel: & partir du
n*11MN1601 (1990) et a
partir du n® 11MN5301
(1991) M Break Evasion
Turbo : a partir du

n° 02NV1501 (1990) et
partir du n° 02NV5501
(1991) M Familiale et break
Entreprise Evasion : a partir
dun® 11MN1601 (1990) et
 partir du n° 11MN5301
(1991).
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ur beaucoup, la CX reste
P:ultime exercice de style méri-
tant de figurer au Panthéon
Citroén. La derniére a respecter les
«cing critéres qui permettent, selon
Daniel Biton, de caractériser les
vraies filles de Javel : suspension
hydropneumatique, voie AV plus
large que la voie AR, 2/3 de la masse
sur les roues AV, frein de secours (et
non frein a main) sur les roues AV et
train AV dont le pivot de fusée est
dans |'axe de la jante. » Cette vision
est sans doute réductrice, mais elle
traduit bien I'état d'esprit de ceux qui,
aujourd'hui, se précipitent sur ces
CX qui, tout le monde en convient,
ne sont pas encore tout a fait entrées
en collection, mais mériteront d'y
figurer en bonne place. Des CX qui
permettent surtout de rouler au quo-
tidien, tout en affichant sa différence.
Dans cette optique, la série 2 consti-
tue sans aucun doute le choix du

Le chassis d'une CX 25 GTi Turbo Eumme vous le verrez rarement. Dépouillé pour une

restauration en profondeur par Frandis Hardivillier.

prince. Un haut de gamme musclé
au prix d'un paquet de saucisses, qui
affiche certes des consommations
€levées pour peu qu'on privilégie la
conduite a la godasse de plomb, mais
permet d'accomplir de longs par-
cours sans fatigue et a des moyennes
de conduite modernes. Tellement
modernes, méme, que certains se
font “bétement” flasher & des vitesses
largement au-dessus de ce qui est
autorisé. Ce n'est pas bien, mais
aprés tout c'est la faute a Monsieur
Citroén qui a doté ces autos-la de
motorisations sauvages, « a n'utili-
ser que sur circuit fermé », Tu parles
d'une hypocrisie | Comme si la CX
avait été dessinée pour courir en
catégorie GT le dimanche ! Et que
dire des versions diesel qui sont les
plus puissantes de leur génération 7.

Forts kilométrages

On comprend mieux pourquoi les
possesseurs de ces séries 2 n'hési-
tent pas a traverser la France dans
tous les sens. Avec un corrollaire
qui peut s'avérer un handicap
aujourd'hui : les hauts kilométrages
atteints par ces véhicules, et pas
seulement les versions diesel. Car si
ces derniéres peuvent allégrement
dépasser les 300 a 400.000 km, les
versions essence ne rechignent pas
a venir titiller ces chiffres astrono-
miques. Evidemment, |'état général
de la voiture est a I'unisson de cette
utilisation intensive.
Heureusement, il existe encore des
modeles pieusement conservés soit
par leur premier propriétaire qui n'a
pu se résoudre & s'en séparer bien
quiil ait, depuis, acquis une Xantia (!),

Crrroen CX

]

voire un Picasso (« j'ai récupéré ma
22 TRS pack VIP auprés de mon
oncle qui I'a peu utilisée, explique
ainsi Philippe Petit, et il I'a longtemps
regrettée aprés I'avoir remplacée par
une XM, moins fiable ! »). Soit par
un déja collectionneur qui a pressenti
1a qu'il fallait éviter a cette déesse de
la route une disparition prématurée.
Il n'est donc pas si rare de tomber
sur une petite merveille, toujours
parfaitement entretenue, a qui on a
fait subir I'Hydraurincage tous les
deux ans avec changement du LHM
et du liquide de refroidissement (« ce
qui, comme le rappelle Jean-Luc
Wrobel, évite de percer le radiateur
de chauffage »).

Pour autant, et méme si les séries 2
sont sans doute moins sensibles a la
corrosion que les séries 1 (quoique
les modeles 84-85 soient particulié-
rement robustes), un certain nom-
bre de points doivent étre controlés.
A commencer par le fond de coffre,
juste derriere les passages de roues,
le bas du couvercle de malle AR, les
bas de caisse sous la garniture en
plastique (c'est encore plus vrai pour
les versions a empattement rallongg,
Prestige ou Limousine, I'attaque
étant généralement assez sévére a
I'endroit précis ol se fait la greffe du
rajout), les bas de portes (satanés
trous d'écoulement bouchés. Déja
qu'ils étaient prévus juste d'origine !),
I'intérieur des portes (pour les
mémes raisons), les bas d'ailes AV
coté portiéres, les planchers (ne pas
hésiter a soulever la moquette pour
voir s'il n'y reste pas des traces
d’humidité), et les entourages de
vitres de custode. Et, sur les versions
a toit ouvrant, attention au pied
daile AR, juste derriere la porte (les
écoulements se font par la et ca se

bouche souvent...). Malgré le traite-
ment anti-corrosion subi par les
caisses avant peinture, la rouille
peut, a ces endroits, avoir été parti-
culiérement agressive, pour peu que
|'auto n'ait que peu connu la dou-
ceur d'un garage ou & tout le moins
d'un toit. Ou qu’elle ait subi les
agressions des routes salées 'hiver.

Attention aux chocs

Autre précaution : le controle des
units AV et AR qui, en usine, étaient
rivetées. Si vous découvrez une fixa-
tion par vis (ce qui n'est pas drama-
tique en soi), cela signifie que l'auto
a été victime d'un accident assez
important. En I'absence de factures
de réparation, évitez ces exemplaires-
la qui risquent de présenter des
déformations qui peuvent s'avérer
dangereuses.

Les chocs, méme petits, sont mal-
heureusemnent assez fréquents, lauto
étant forcément garée en position
hasse et des conducteurs peu scru-
puleux n'hésitant pas a “s'appuyer”
sur le bruit pour réussir leur cré-
neau. Du coup les blocs veilleuses-
clignotants AV, trés exposés, sont
bien souvent abimés voire cassés,
bien qu'ils soient montés sur une
lame de ressort pour pouvoir se
rétracter légérement. Et les pare-
chocs, dont le plastique est déja
réputé cassant, ont bien du mal a
supporter la répétition de ces agres-
sions. Surtout les joncs d'enjolive-
ment qui, de plus, ne sont plus
fournis par le réseau aujourd’hui.
Parallélement, il ne faut pas oublier
les problemes de connectiques,
récurrents chez Citroén et tout &
fait aléatoires puisque essentielle-

ment dus & des problémes d'oxy-
dation. Ca peut tout aussi bien
toucher la ferrmeture centralisée
que les clignotants, les phares ou la
clim’ ! Et avant de trouver la source
du probléme, c'est souvent la croix
et la banniére ! « Et je ne vous parle
pas des ampoules de tableau de
bord qui claquent tout le temps,
soupire Jérome Cote, ou des léve-
vitres qui refusent de fonctionner
ou encore de la jauge a huile élec-
tronique souvent HS. Ou, mais la
c'est autre chose, des commandes
de chauffage qui... s'enfoncent dans
le tableau de bord ! » A I'évidence,
la finition n'est pas & la hauteur du
standing de cette auto ! On pour-
rait d'ailleurs rallonger la liste en
citant les enjoliveurs de roues qui
se font la malle, les baguettes caout-
chouc qui se décollent ou les jantes
alu toujours plus ou moins oxydées,
faute d'un vernis de qualité !

Autre tare héréditaire, le ciel de toit,
du tissu collé sur de la mousse qui
se désagrege avec le temps et
I'humidité. Du coup, le pavillon
commence par gondoler, puis par
se vautrer sur un coté. Il faut alors
réagir tres vite et déposer le pan-
neau sur lequel le tissu est collé !
Une véritable galére comme le
raconte Patrick Aoutin : « Il faut
évidemment retirer les bandeaux
qui garnissent le haut des ouver-
tures de portes. Et on a intérétay
aller en douceur, car les bidules en
plastique qui servent au clipsage
dans des orifices de la tdle sont plu-
tot fragiles. | » Méme punition pour
la moquette de la plage AR.

Grand classique, également, le petit
bout de tube évasé qui sert a rac-
corder le silencieux AR a la piéce
intermédiaire de la ligne d'échap-

pement et qui est soudé sur le silen-
cieux. La rouille attaque au niveau
de la soudure et ce tube finit par se
casser. « Alors que le silencieux est
encore bon, c'est désagréable | se
plaint Patrick Aoutin qui offre une
solution, en attendant mieux :
emmancher 10 a 15 cm de tube au
diametre légerement inférieur dans
l'orifice du silencieux en remettant
par dessus le petit bout de tube
cassé, assurer I'étanchéité du rac-
cord avec de la péte pour réparation
d'échappement, et vous prolongez
ainsi la vie du silencieux... »
Accessibiité moyenne
Globalement, et contrairement a ce
que pourrait laisser supposer cette
liste de maladies chroniques, une CX
n'est pourtant pas fragile. Et si I'on

excepte des degrés de finition qui
auraent largement pu étre meilleurs
si les controles qualités avaient été a
la hauteur du standing de cette voi-
ture, il est heureusement tres rare
de cumuler tous ces défauts, a moins
de tomber sur un véhicule maudit !
Pour le reste, c'est méme tranquillité
quasiment assurée & tous les étages.
Toutes les mécaniques qui ont pris
place, au chausse-pied, sous le capot
ont la réputation d'étre endurantes.
Mieus, les versions diesel restent
encore parmi les plus puissantes du
marché (surtout en Turbo 2), pour
des consommations qui sont équi-
valentes 2 celles offertes avec les Tdi
modernes. Par contre, c'est vrai que
I'accessibilité n'est pas le point fort
de ces CX survitaminées, « Pour
aller chercher les bougies 2 et 3 pla-

¥

Une version cabriolet a été diffusée en Angleterre. Mais si elle est homologuée par nos
amis britanniques, elle ne I'est pas en France !

GUIDE D’ACHAT

cées latéralement sur la culasse de
ma 22 TRS, il faut jouer du cliquet
a téte orientable et disposer d'une
toute petite rallonge, sinon ca ne
passe pas derriere le carbu ! » Le
constat de Patrick Aoutin est repris
par tous, versions essence et diesel
confondues, le phénomene étant
encore plus sensible avec les versions
turbo & injection comme on le com-
prendra sans peine !

Bon nombre d'opérations nécessi-
tent ainsi une gymnastique qui rap-
pelle étrangement ce qui se passe
aujourdhui sur les voitures moder-
nes. A I'image des durits de chauf-
fage dont le remplacement impose
la dépose... de la planche de bord.
« Un peu long mais trés simple »,
reconnait Daniel Biton. Ou du
changement de I'embrayage, pour
lequel il faut « déposer toute la
mécanique (moteur + boite) et
extraire la transmission, surtout la
gauche », prévient Michel Blanchet.
Certains constructeurs font effecti-
vement plus simple, mais bon une
CX c'est une Citroén...

Cela dit, tout le monde n’est pas
logé a la méme enseigne, et les ver-
sions carburateurs sont nettement
plus simples & entretenir et cotitent
moins cher, dans la mesure ot elles
n'ont pas la batterie de calculateurs
des injections. Or ceux-ci sont chers
et le réseau Citroén n'est pas tou-
jours le mieux placé pour diagnos-
tiquer la panne ! C'est sans doute
un comble, mais au moins sur ce
point, tout le monde est d'accord.
Car @ moins de tomber sur un
garage qui aime encore son métier
et ne fait pas de |'abattage comme
Clest trop souvent la regle, la CX fait
peur a des mécanos qui ne savent
plus ausculter une auto sans la

valise adéquate ! Et méme si on
admettra volontiers que ce n'est pas
toujours évident avec l'usine & gaz
que représente l'injection, surtout
lorsqu'elle s'accompagne du turbo,
ce constat est désespérant. D'ou
I'intérét de se rapprocher d'un
club... qui s'empressera d'ailleurs
de vous signaler trois autres points
a vérifier au moment de l'achat :
- les roulements de bras AR : met-
tez la voiture en position haute, éloi-
gnez-vous et regardez les roues AR,
Si elles présentent un carrossage
négatif, c'est que les roulements
sont HS.
- les spéres de suspension : moteur
au ralenti, appuyez aux quatre coins
de la voiture. Si elle est raide, les
spheéres sont a changer. Attention,
cest trés facile & I'AV, beaucoup
plus délicat a I'AR, les raccords des
tuyaux sur les amortisseurs ayant
semble-t-il été montés en usine au
frein filet fort (on se demande
méme si ce n'est pas a la colle bi-
composant, tellement c'est hard !).
Si vous rencontrez ainsi une forte
résistance, attendez-vous a devoir
changer le raccord !
- les rotules de train AV ; une usure
anormale des pneus trahit générale-
ment un jeu trop important aux
rotules. Elles sont a changer.
Et c'est tout ? Pas forcément,
chaque voiture étant un cas parti-
culier, Mais ce sont la les points les
plus récurrents. Rien de drama-
tique, d'autant qu'a écouter nos lec-
teurs, « le moindre centime d'euro
investi vous est rendu au centuple
par votre CX ». Si ¢a n'est pas ¢a le
bonheur, ¢a y ressemble étrange-
ment, non ? B

JEAN-PATRICK BARMILLE

ET PauL FRAYSSE

Le haut de gamme au prix d’une banale occasion. C'est I'offre alléchante que propose aujourd’hui la CX série 2. Pas encore auto de collection, et donc utilisable au quotidien.
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M Génération CX !

42 rue Humbert, 57540 Petite-

mlle. T.03.87.85.60.38.
JAwww.generationcx.com

W CX Club de France

24 rue du Rhin, 67115 Plobsheim.

T.03.88.98.77.42.

Retrouvez la liste
compléte des clubs,
des professionnels et
des pages persos
Citroén sur notre
site internet et visitez
leurs sites

 hittp://gazoline.org |

Disponibilité pieces
La garantie décennale est tombée et
Citroén s'est empressé de retirer de
son catalogue |a plupart des piéces
qui encombraient ses rayonnages.
de nlgrnbregg a«ma;;r?
ont disparu, a joncs
gntant les p% des tissus,
double optiques, des pare-chocs,
mentt que, pour la partie mécanioue,
nombre de pieces ont été reprises sur
les Xantia ou XM. Mais ca impose de
jongler avec les références. Par contre,
deux spédialistes proposent déja de
la piéce d'origine neuve ou d'occa-
sion, voire des piéces en échange
standard. Le franais D'Solde insta
en Savoie (04.76.36.18.71 ou
06.10.74.6092) et I'allemand CX Basis
basé a Eggenstein ol on parle fran-
cais (00.49.721.782.112). Sans oublier
Blondeau (01.48.57.99.95), incon-
tournable passage pour le citroé-
niste averti.

A quel prix ?

On trouve aujourd'hui des séries 2
a tous les prix. Mais en dessous de
1.000 euros, ne révez pas trop, ce
sont des autos pour la piece. Les
négociations actuelles, pour un
modeéle en bon état, tounent entre
2,000 et 3.000 euros. Avec quelques
pointes entre 3.500 et 4,000 euros
pour les GTi Turbo 2, plus recher-
chées. Les versions Prestige et Limou-
sine, suivant leur état sont

entre 3.500 et 6.000 euros. Mais on
imagine que ce dernier prix cache
un exemplaire en superbe condition
avec peu de kilométrage. La rareté,
en quelque sorte.

Documentation

Revue technique automobile : CX
2200D-2500 D tous types 1976-1990
¥ CX 2400, 2500 carbu, injection, GTi
et Turbo 1976-1990 B CX Athena &
Reflex, CX 20, CX 20 TRE et CX 22
TRS 1980-1989.

L'Expert automobile : CX 22 TRS,
n°232,
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