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Nesta série abordamos aquilo que pode ser considerada a historia viva do automovel:
modelos que ainda se véem com alguma frequéncia a circular nas nossas
estradas, carros demasiado novos para serem considerados antigos mas que, pelas suas
caracteristicas excepcionais, merecem ser recordados

0 primeiro Citroén CX chegou ao mercado europeu em pleno Verdo de 1974

Numa oficina Citroén perdi-
da na Bretanha, um mecanico
deita as maos a cabega ao ver o
motor do CX. Um sorriso ner-
voso nos labios e as palavras:
«Tipicamente CX, o motor so-
breaqueceu. Aquela buzina!».

Foi assim que os primeiros
CX acabaram a sua amizade
com muitos dos seus simpati-
zantes. A Citroén nunca mais
quis ouvir falar deles, devido
a defeitos de construgio, mais
tarde modificados. Mas o que
era aquilo da buzina a tapar a
grelha de ventilagao? Quem se
tera lembrado disto na Citroén?
Bem, a genialidade e o dispa-
rate sao dois conceitos muito
proximos...

Pode ser o resultado de um
lais: aire francés, ou seja,
uma distracgao propositada
que caraclerizaria para sempre
o CX. Hoje em dia, os princi-
pais males do CX sao a ferru-
gem e a falta de pegas. No en-
tanto, para os seus fas trala-se
de um carro com uma constru-
Gao unica. A sua caracteristica
técnica mais marcante reside

nas suspensoes hidropneuma-
ticas, herdeiras do DS/ID - os
lendarios boca-de-sapo. Mas
quem é que se lembra de uma
direcgao denominada de Dira-
vi ou do fantastico coeficiente
aerodinamico (cX, claro!) pou-
co maior que 0.37
Na altura, ainda a Citroén se
izava pelo seu design
visionario. Numa altura em
que ninguém falava de cX, a
marca concebeu... o CX. Baixo
e esguio como um carro des-
portivo, no formato de uma
ua. Nem de proposi-
to, a Citroén apresentou a sua
deusa precisamente no inicio
da crise do petroleo de 1974,
Mesmo... em cheio!

O consumo de um carro nun-
ca é um factor secundario. To-
dos sabemos também que
quanto menor é o valor cX, me-
nor é o consumo de combusti-

vel. Nesse aspecto, os condu-
tores do CX viveram uma expe-
riéncia unica: com os motores
dos antecessores DS/ID, o novo
modelo era ainda mais econo-
mica e veloz. A designacao de

CX foi tudo menos inocente...

Para os adeptos da marca, es-
te nio foi um carro muito con-
sensual, havia quem o achas-
se muito mondtono, dema-
siado a direito.

A culpa do dilema deve ser
atribuida a grandiosidade do
DS e a elegancia do 1D, as refe-
réncias da marca na altu
além do 2 CV e do Ami 8.

O boca-de-sapo incorporava
tudo o que a Citroén simboli-
zava, Comprimento (4,84 m),
altura (1,47 m), conforto im-
bativel e, sobretudo, técnica
avantgarde. Por isso, a heran-
¢a DS/ID tornou-se demasiado
pesada para o CX.

O seu comprimento, reduzi-
do para 4.65m, fazia com que
ele se colasse ainda mais a es-
trada. Os 1.36m de altura tam-
bém nio eram suficientes - afi-
nal, esta é a altura de um Pors-
che 911! E o papel da limousi-
ne estatal? A Citroén eslava
pronta para o cumprir. vonta-
de partilhada por monsieur le
président, Giscard d’Estaing.
Foi assim que a Citroén desem-

Versao CX para o conselho de estado, com uma terceira fila de bancos
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penhou um papel de relevo no
transporte da Grande Nation...

O principal obstaculo para a
perfeita concretizagao deste
papel era a direcgao Diravi,
herdada do desportivo SM,
aquele que tinha motor Ma-
serati. As 2,5 voltas entre ba-
tentes podiam proporcionar
grande conforto, mas nao eram
a melhor solugao para estradas
muito sinuosas ou pisos com
buracos a evitar. Muitos nun-
ca se habituaram a sua extre-
ma leveza. Mas Diravi reserva-
va ainda uma segunda surpre-
sa: a reposigao automatica na
posigao inicial, mesmo quan-

do o carro esta parado, gragas
ao funcionamento hidraulico.

Nao se pode, todavia, culpar
esta direcgao pelos acidentes
que o carro possa ter causado.
Mais facilmente poderemos
atribuir culpas a distracgao
provocada no condutor... pelo
habitaculo revolucionario, on-
de o elemento rei era o volante
de trés hastes. Concebido pelo
arquitecto de interiores Michel
Harmand, a ideia era revoluci-
onar o conceito de funcionali-
dade. Apesar da sua tentativa,
os mostradores do painel de
inistrumentos tinham uma lei-
tura muito complicada. Tudo

tem um funcionamento estra-
nho, até mesmo a activagao das
luzes de mudanga de direcgao.
Havia um interruptor para este
propdsito (em vez da tradicio-
nal alavanca). Enfim, uma car-
ga de trabalhos...

Aqueles que ainda nao esta-
vam familiarizados com a
Citroén tiveram de ter pacién-
cia para se habituarem a uma
marca que, na altura, fazia de
facto a diferenga no mundo
automével. Um exemplo? Os
pedais de alta pressao que nao
exigiam tanta forga como era
normal. Viérios foram os pro-
prietarios orgulhosos que che-

gavam a casa com um carro
novinho em folha... jd com os
travoes gastos.

Nunca houve modificagoes
relevantes nestas caracteristi-
cas... sui generis. Depois do
restyling de 1985 os olhos do
carro ficaram redondos, mas
no CX Série 2 continuava-se a
travar e a ligar os piscas da
mesma maneira. Tudo conti-
nuou na mesma na berlina até
1989 e na break, dois anos de-
pois. Mas sdo estes pormeno-
res que ainda hoje fazem com
com que este seja um carro
tnico.
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Cronologia

1974 - Agosto: Introdu-
¢ao no mercado do CX
2000 (102 cv);

1975 - Janeiro: CX 2200

(112 cv). Setembro: versao
de luxo Pallas. Dezembro:
CX 2200D (66 cv);

1976 — Janeiro: CX 2000
e 2200 Break. Fevereiro:
CX Prestige (2.41, 115 cv).
Julho: CX Super e Pallas re-
cebem o motor do Presti-
ge. CX 2200 a gasolina sai
de circulacao. Outubro: CX
Break Familiale;

1977 - Maio: CX GTi
com 2.4l e 128cv;

1978 — Fevereiro: diesel
de 2,5 litros (75 cv);

1980 - Julho: motor com

carburador 2.4 de 120 cv; i vallmla () |‘ast i
e . ada, 0s liqu dos-— 5
1981 — Julho: motor et llrélllicos ai’mia

com carburador 2.4. Guar-
da-lamas mais largos para
todos 0s modelos;

1982 — Julho: CX 25 D,
CX 20, CX 20 TRE (no lu-
gar dos modelos Reflex D,
Reflex e Athena);

1983 — Abril: CX 25 RD
Turbo e CX 25 TRD (95 cv).
Julho: 2,5 litros no lugar do
bloco 2.4,

1984 — Julho: introdugao
do CX 25 GTI Turbo (168
cv);

1985 — Julho: CX Série
2 com os modelos CX 20
RE, 22 TRS (115 cv, novo
motor), 25 RI, 25 TRI, 25
GTI Turbo, 25 Prestige, 25
RD, 25 RD Turbo, 25 li-
mousine Turbo.

1987 - Introducao do CX
25 TRD Turbo 2 (120 cv).
Em Outubro € fabricado o
milionésimo CX;

1989 - A berlina deixa de
ser fabricada e é substitui-
da pelo XM. A break é pro-
duzida na Heuliez até 1991.

0 CX também conheceu grandes
sucessos nos ralis, principalmen-
te nas provas africanas
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Para cima... elevacao da suspensao hidropneumatica. Na
consola (foto em baixo) estdao os comandos de variacao
da distancia ao solo: normal, meia elevagao (passar even-
tuais obstaculos) e elevada (troca de pneus, inspecgoes)
... @ para baixo: o CX nunca deve andar nesta posigao. Os
cX mais antigos assumem esta posicao quando estao es-

-
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Caracteristicas técnicas das principais versoes CX

Modelo GX 2000

CX 2200  CX Prestige 2400

CX 2500 D  CX 2500 TRD Turbo CX 25 TRI Break

Correcgao:

0 oleo hidraulico.
‘é bombeado para
-0 sistema
(laranja), a.
traseira eleva-se.
A valvula (1) fecha

Anos de construgdo  1974-83 1974-83 1976-83 1978-85 1983-85 1985-91
| Gilindros R4 horizontal
Cilindrada __Y985e¢c 217h¢ce 2347 cc 2.500 cc 2500 cc 2500 ¢cc
Poténcia _102¢cv 112¢y 115/130 cv _75¢v. 9% ¢ev  138ev
Caixa ~ dvelocidades 4 velocidades 5 velocidades 5 velocidades 5 velocidades 5 velocidades —
Suspensao ) Independente em cada roda , SUSpENsao mdropneumatwa - Na consola central estao os co-
Comprimento 4,660 m 4,929 m 4,660 m 4,660 m 4,660 m 4.9;6 m mandos da ventilagao (esquer-
Largura 1,730 m 1,770 m 1,750 m 1,750 m 1,750 m 1,734 m : i
“Mix 1,360 m 1.465m 1360m 1,360 m 1360m __ 1357rm | 9a)edosistema hidropneums-
“Dist. entre eixos 2.845m 2845m _ 3.095m 2.845m 2.645m 3,095 m . tico. Os manipulos de correr
Vel. maxima 174 km/h 179 kmh 180/190 km/h 156 km/h 174 km/h 198 km/h | emperram com 0S anos, mas
“Consumo _ 95/100km  9,01/100km  11,6V100km  71V100km 7,1 /100 km 1041100km | ndo deixam de funcionar

Politica condicionou lancamento em Portugal

Langado em 1974, o Citroén
CX vé adiada a sua entrada em
Portugal: os momentos revolu-
ciondrios nao sao politicamen-
te correctos para berlinas topo
de gama... S6 em 1976 a pri-
meira de muitas siglas com X
cd aparece, timidamente e sob
a forma... de carrinha. Na altu-
ra, as breaks nada tinham de
lazer, eram carros de trabalho,
logo perfeitamente aceitdveis
num ambiente politico que co-
megava a desanuviar.

A sua maneira, a CX Break
2200 D também seria revolu-
ciondria no mercado interno:
foi das primeiras carrinhas a
ser desviada do trabalho para
o lazer; foi das primeiras ver-
soes diesel de elevadas perfor-
mances, agora ldo na moda.
Resultado: alguns problemas

de sobreaquecimento quando
se puxava demasiado por ela...
A que se juntavam, por vezes,
certas dores de cabega com o
motor de arranque.

A CX Break tornou-se num
grande sucesso no nosso pais.
Porque era extremamente es-
pagosa, com uma mala enor-
me, e relativamente barata:
com um prego em torno dos

360 contos, ficava claramente
abaixo do DS23 que tinha vin-
do substituir!

O best-seller deste modelo
seria, contudo, a versao 2500
D, a venda na transigao da dé-
cada de 70 para a de 80. Foi s6
nessa altura que a Citroén pas-
sou também a comercializar a
berlina, numa série especial
designada por Athena, com

A CX Break entrou

| em Portugal em 1976
| e, gracas ao espago
e ao conforto
proporcionados,
alcangou um sucesso
assinalavel

mais equipamento. Com este
carro, principalmente na sua
versao Prestige (20 cm mais
comprida), a Citroén chegou a
ter clientes famosos: Ramalho
Eanes, Presidente da Republi-
ca, e Mario Soares, Primeiro-
-Ministro, fizeram-se transpor-
tar nestas enormes berlinas
francesas.
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